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 التأثيرات المكانية لكلف النقل بالقنوات الجافة 

 في العراق
 المستخلص

  

ان عملية النقل البري للبضائع في العراق لاتتبنى سياس�ة تخطيطي�ة تس�تند عل�ى اختي�ار الفرص�ة البديل�ة لمح�ور 

الجان�ب  النقل الاقل كلفة على الاقتص�اد ال�وطني وعل�ى المجتم�ع حي�ث ان نش�اط النق�ل عب�ر ه�ذه المح�اور يعك�س

الس��لبي فق��ط لت��أثيرات المح��ور الناق��ل وتتص��ف بع��دم اس��تغلال الطاق��ات المتاح��ة للبن��ى التحتي��ة ذات المواص��فات 

أثير المك�اني المه�م لكلف�ة العالمية للنمط الاقل كلفة وع�دم اس�تغلال الموق�ع الجغراف�ي المتمي�ز له�ا م�ع اهم�ال الت�

كت��أثير ج��انبي  Yكمس��افة نق��ل اط��ول وعامودي��ا  Xافقي��ا النق�ل عب��ر المح��ور الاق��ل كلف��ة ال��ذي ممك��ن ان ترس�مه 

باعتم�اد الكلف�ة الحقيقي�ة الكلي�ة للمح�ور الناق�ل والت�ي تتض�من كل�ف ظ�اهرة مباش�رة يتحمله�ا المس�تخدم اعرض 

كل�ف اس�تمرار الخدم�ة ال�وطني فض�لا ع�ن  وكلف مخفي�ة غي�ر مباش�رة يتحمله�ا المجتم�ع والاقتص�اد موالمستخد

 .للبنى التحتية 

دير الكلف الحقيقية الكلية للنقل التي تحملها الاقتصاد الوطني العراقي عن نقل كميات البضائع عبر الطري�ق وبتق

 والكلف الحقيقية الكلية التي سيتحملها عن نقل الكميات نفسها فيما لو نقلت ۲۰۱۰الوليد للعام  –السريع بغداد 

من المح�ورين لكلفة النقل عبر كل وعامودي  افقياني البوكمال فانه يمكن رسم تأثير مك –عبر خط السكة بغداد 

يم�ي ض�يق ر اقلممر وطني ضيق الى مممن اني للمحور الناقل الاقل كلفة الناقلين للامتداد والتوسع بالتأثير المك

 . ) X , 2.34 Y 4.90( الى  ) X , Y( من لتأثير المكاني لكلفة النقل والانتقال بااو ممر وطني واسع 

ذات الت�أثير المك�اني الاكب�ر افقي�ا وعامودي�ا س�يعزز مفه�وم النق�ل عب�ر القن�اة  ديلة بالكفة الاقل للنق�لالفرصة الب 

الجاف��ة باعتم��اد المفه��وم الح��ديث للنق��ل الج��اف ال��ذي تتبن��اه ال��دول المتقدم��ة ف��ي الع��الم كمفه��وم لاظه��ار التنمي��ة 

رق في البحار بوق�ت ومس�افة اق�ل يحكم�ه ف�ي ذل�ك الموق�ع المكانية للمحور الناقل الجاف على اليابسة بدل ان تغ

الجغرافي المتميز للعراق كقناة نقل عالمية بت�أثير افق�ي يمت�د لي�رتبط بالاق�اليم العالمي�ة الت�ي تتبن�ى نف�س مفه�وم 

ي�ة القناة الجافة اقليم الموزة الازرق واقليم الموزة البرتقالي وتأثير عامودي لمم�ر نق�ل دول�ي يتس�ع بتنمي�ة جانب

باعتم�اد الطاق�ة التص�ميمية  وذل�ك ليك�ون اقل�يم الم�وزة الاخض�روالانتقال ب�الممر الناق�ل ال�ى مم�ر اقليم�ي واس�ع 

ملي�ون  800تص�ل ال�ى دي مه�م للع�راق البحر وتحقيق مردود اقتصا –لمحورالنقل الاخضر للقناة الجافة الخليج 

 .سنة او اكثر  \$ 

لف الحقيقية الكلية للنقل باعتماد المعايير العالمية فضلا عن اس�تخدام اعتمد البحث منهجية التحليل الرياضي للك

ري النقل قي�د نموذج لاردنر ونموذج البنك الدولي لتحليل التأثير المكاني الافقي والعامودي لكلفة النقل عبر محو

 .واستخدام نظم المعلومات الجغرافية لبيان التأثير المكاني  الدراسة 

 

 


